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Betreft : Bijdrage I-bureau R'dam aan de
regionale pre-Verkenning
Oeververbindingen (werkteam milieu,
ruimtelijke kwaliteit, techniek en kosten).

Aanleiding

In het BO MIRT is op 15 maart jl. het plan van aanpak voor de pre-verkenningsfase
oeververbindingen regio Rotterdam goedgekeurd. Eerder al is het Ingenieursbureau R'dam via
V&V gevraagd om een actieve bijdrage te leveren in (de begeleiding en/of uitvoering van) het
onderzoek dat daarna volgt. Vooral in de uitwerking en afbakening van oplossingsrichtingen,
het verzamelen van gegevens, het bijdragen aan een beoordelingskader, en het (kwalitatief)
bepalen van effecten op milieu en gezondheid (geluid, lucht, omgevingskwaliteit), technische
uitvoerbaarheid en kosten.

Het gaat in de pre-verkenning om een globale scan en afbakening van oplossingsrichtingen,
gebaseerd op een zinvolle effectbepaling, met niet te veel variabelen en gebruik makend van
bestaande monitoring en GIS gegevens, en van kentallen en vuistregels. Alleen de
verkeerskundige effecten op autoverkeer, OV en fietsgebruik zullen modelmatig worden
doorgerekend en tevens worden benut voor de inschatting van effecten op geluid,
luchtkwaliteit, gezondheid en omgevingskwaliteit of ruimtelijke kwaliteit.

Deze hernieuwde inschatting van werkzaamheden voor het |-bureau R'dam vervangt onze
eerdere memo van 22 januari 2018.

Planning en coordinatie
In de pre-verkenning worden globaal de volgende alternatieven beschouwd:
- Westelijk oeververbinding “Stadshavens”
- Oostelijke oeververbinding “Feijenoord-Kralingen”
- De Oost-oostelijke oeverbinding “Ridderkerk- Capelle a/d IJssel”
Inclusief optimalisaties van bestaande oeververbindingen.

De planning is globaal als volgt:
April-mei: Uitwerking ruimtelijk-economische gegevens (nieuwe woningen,

arbeidsplaatsen) en oplossingsrichtingen (ligging en uitvoeringswijze
van nieuwe westelijke en oostelijke verbindingen)

Juni: Verkeersherekeningen met nieuw verkeersmodel MRDH (naast
autoverplaatsingen ook OV en fiets verplaatsingen)
Juli-aug: Effecten en beoordeling (kwalitatief)

Sep: Rapportage
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Okt-nov: Afronding en besluitvorming

Er komt ondersteuning van een extern bureau. Dit betekent dat van onze kant (beperkie) inzet
wordt gevraagd in de uitwerking van oplossingsrichtingen en mogelijke bekostiging in april/mei
en vooral in de effectbepaling in juli-augustus.

Om een en ander intern |-bureau (werkteam milieu, ruimtelijke kwaliteit, techniek en kosten) en
extern naar werkgroepen Oeververbindingen goed af te stemmen en informatie uit te wisselen
is enige codrdinatie gewenst door een deelprojectleider |-bureau, in de persoon van -
I zal decinemen aan interne en externe overleggen, waar het onderdeel milieu en
gezondheid aan de orde is. Waar nodig bijgestaan door specialisten geluid, luchtkwaliteit en
ruimtelijke kwaliteit.

De deelprojectleider milieu zal daarbij ook zorgdragen voor afstemming met en betrokkenheid
van andere afdelingen en diensten, die een rol of taak hebben in het onderdeel milieu en
gezondheid. Het gaat daarbij enerzijds om het milieu team van de afdeling R&W van
Rotterdam, en anderzijds om de regionale milieudienst DCMR en om de GGD.

Voor werkgroep overleggen gericht op de scope (de uitwerking en vergelijkbaarheid van
alternatieven) is het voorstel om daarbij vanuit het I-bureau ||| | | I 22n te laten
schuiven. Waar nodig laat ook hij zich bijstaan door specialisten (techniek, kosten, milieu,
ruimtelijke kwaliteit).

Daarnaast wordt voorgesteld om [l t 1aten deelnemen aan de werkgroep
overleggen gericht op bekostiging.

In totaal worden de benodigde uren van het —bureau voor de bijdragen aan milieu, techniek,
kosten en ruimtelijke kwaliteit geraamd op 380 uren (regie max). De inschatting is dat daarvan
voor de codrdinatie 60 uren nodig zijn. De overige 320 uren zijn voor specifieke
werkzaamheden door specialisten, zoals hieronder beschreven.

Geluidshinder

Doel is het inzichtelijk maken van akoestische aspecten van de verschillende alternatieven
voor de oeververbindingen in de regio Rotterdam. De uitgangspunten voor een kwalitatieve
effectbepaling zijn:

- Westelijk oeververbinding en optimalisatie bestaande oeververbinding beocordelen
op basis van resultaten 3° stadsbrug.

- Referentiesituatie op basis van het netwerk 2040 uit het MIRT onderzoek regio
Rotterdam — Den Haag.

- Beoordeling op emissieverschillen in dB’s

- Metro en trein maken geen onderdeel van het onderzoek.

- Bijdrage tram en bus op basis van expert judgement.

- Inschatting aantal inwoners binnen de invioedsfeer van de nieuwe
oeververbinding op basis van BAG info en inschatting van het aantal bewoners
met een toe of afname van geluidbelasting (aan de hand van emissieverschillen &
bijdrage OV)

- Voor effect bepaling tov de huidige situatie wordt gebruik gemaakt van de
Europese geluidkaarten van Rotterdam 2017.

De voor geluid benodigde gegevens zijn:

- Verkeergegevens Oostelijke oeververbinding “Feijenoord Kralingen” variant

Stadionweg (tram en wegverkeer).
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- Verkeergegevens Oost-oostelijke oeververbinding “Ridderkerk Capelle a/d |Jssel”
(wegverkeer).
- Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw.

Een en ander wordt samengevat in een notitie geluid met een kwalitatieve beschrijving van de
onderzoeksresultaten. De resultaten zullen worden verwerkt in tabellen en overzichtskaarten.
De te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden voor geluid door het |-

bureau bedraagt in totaal 80 uur. Uitvoering door || NG

Luchtkwaliteit
Het doel is het op kwalitatief en globaal niveau inzichtelijk maken van het effect op
luchtkwaliteit van alternatieven voor nieuwe oeververbindingen in de regio Rotterdam.
De uitgangspunten zijn:
¢ Inschatting aantal en plaats van bestaande en nieuwe woningen binnen de
invloedsfeer van de oeververbindingen en relevante aan- en afvoerwegen in de 4
alternatieven.
¢ De inschatting van de kwalitatieve effecten op de luchtkwaliteit (NO2, PM10, PM2,5 en
zo mogelijk EC) wordt gedaan aan de hand van de bestaande luchtonderzoeken
(verkenningsfase) van de derde stadsburg en van het SVpR. Ook zal gebruik worden
de gemaakt van de NSL monitoringstool (functie raadplegen).
Benodigde gegevens:
o Verkeergegevens voor de 4 alternatieven (nieuwe MRDH model)
o Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw (vlekkenniveau)
e Uitwerking van de 4 alternatieven naar ligging, functie (vervoerswijzen) en capaciteit
Het resultaat is een notitie met een kwalitatieve beschrijving van de onderzoeksresultaten. Op
basis van beschikbaar cijffermateriaal zal onderbouwd worden aangegeven waar naar
verwachting de luchtkwaliteit langs wegen verbetert c.q. verslechtert. De resultaten zullen
worden verwerkt in tabellen en overzichtskaarten. Medewerkers: || GGG
I De< te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden bedraagt in totaal
50 uur.

Technische uitvoerbaarheid en kosten

De afgelopen jaren zijn voor binnen Rotterdam meerdere studies uitgevoerd naar nieuwe
oeververbindingen. Uitgangspunt voor deze studie is om gebruik te maken van deze
bestaande studies en daaruit een vergelijking te destilleren. Verwacht wordt dat hier en daar
de bestaande informatie moet worden gekalibreerd om vergelijkbare resultaten te kunnen
presenteren. De uitkomsten van deze studie tonen technische haalbaarheid en een
kostenindicatie op investeringsniveau. De technische haalbaarheid zal voornamelijk
schematisch worden verbeeld en ondersteund met de noodzakelijke specificaties. Voor een
kostenindicatie wordt gezocht naar indicatieve lengtes en breedtes van constructie en
referentieprojecten.

Op basis van deze informatie wordt een kostenindicatie gemaakt. Deze zal per variant worden
weergegeven in bouwstenen waarbij de oeververbinding een bouwsteen is en de
aansluitingen verschillende losse bouwstenen zijn. Daarnaast wordt een begeleidende notitie
met uitgangspunten opgeleverd om te kunnen achterhalen hoe de prijsindicatie tot stand is
gekomen.
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Redelijk recent is de westelijke oeververbinding (Sluisjesdijk — Westzeedijk) bestudeerd.
Binnen deze studie is tot behoorlijk detail niveau gekeken naar de technische mogelijkheden
van een brug. Vanuit een varianten studie is gekomen tot een voorkeursvariant. Deze is
gedetailleerd uitgewerkt waarbij zelfs de aanlandingen en aansluiting op bestaand stedelijk
netwerk zijn vormgegeven. Werkzaamheden:

- Een laatste check of het PVE nog steeds van toepassing is (denk aan doorvaart

hoogte etc,)
- Aanpassen en check op prijspeil.

Enkele jaren geleden zijn ook meerdere oostelijke brugvarianten onderzocht. Er zal een check
plaats moeten vinden of deze varianten nog steeds actueel zijn. Voor de variant
Varkenoordsviaduct — Esch moeten een aantal zaken worden uitgezocht. Werkzaamheden:

- Is het PVE vergelijkbaar met de eerste variant (denk aan mogelijke nieuwe eisen
doorvaarthoogte etc).

- Wat betekent een nieuwe doorvaarthoogte voor lengteprofiel en dus hellingen in het
gebied.

- Wat betekent de ruimtelijk ontwikkeling Feijenoord city voor inpassing en
realiseerbaarheid voor deze variant (in samenspraak met R&W / V&V).

- Technische realisatie inschatten van aansluiting OV op het bestaande stedelijke
netwerk. Voor deze variant bestaan nu nog meerdere aansluit mogelijkheden, met
name voor het OV.

- De ruimtelijke aanpassingen financieel door rekenen / aanpassen en aanpassen
prijspeil.

Wat betreft de tweede oostelijke brugvariant (“oost-oost”) gelden er vergelijkbare opgaves
zoals bij de eerste oostelijke brugvariant. Echter is het aantal aansluitmogelijkheden bij deze
variant minder groot. Daarnaast kunnen gegevens uit de eerste oostelijke variant worden
gebruikt bij het maken van onder andere de kostenindicatie van deze variant. Hierdoor is deze
variant naar verwachting sneller in te schatten als de vorige variant.

Voor het integreren van de verschillende deelproducten en dit goed te borgen binnen het
totale proces van de pre Verkenning zullen in eerste instantie een tweetal interne sessies
plaats moeten vinden voor het overbrengen en kalibreren van de juiste info. Daarbij gaan we
uit dat iedere trekker deelonderwerp zelf verantwoordelijk is voor zijn eigen verslaglegging
daarvan. Daarnaast zullen naar verwachting een aantal ‘externe’ sessies zijn voor het goed
overbrengen van de info. De inschatting van het benodigde aantal uren voor het I-bureau is als

volgt:
Technische realisatie: 70 uur
Kostenindicatie: 50 uur
Interne en externe sessies: 20 uur

Uitvoering werkzaamheden door |

Onderdeel ruimtelijke kwaliteit

Doel van dit onderdeel is het kwalitatief inzichtelijk maken van de effecten op de ruimtelijke
kwaliteit of omgevingskwaliteit van de verschillende alternatieven. Voor de werkzaamheden
wordt uitgegaan van de criteria volgens onderstaande tabel (zie ook het door ons ingebrachte
commentaar op het concept beoordelingskader).
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Thema Criterium Indicator Toelichting/opmerkingen
Effecten milieu, Bereikbaarheid Woonwijken die betere op basis van kaartstudie

gezondheid en

grote stedelijke en

verbindingen krijgen met

klimaat buitenstedelijke deze gebieden via OV en

groengebieden fietsroutes
Ruimtelijke Aansluiting op Mate waarin de nieuwe op basis van kaartstudie
kwaliteit landschappelijke | oeververbinding inclusief

en stedenbouw-
kundige
structuren en
patronen

eventueel nieuwe
toeleidende infrastructuur
aansluit op bestaande land-
schappelijke en stedenbouw-
kundige structuren en
patronen

Visueel-ruimtelijke

Mate waarin de nieuwe

op basis van kaartstudie in

impact oeververbinding zichtbaar is | combinatie met luchffoto’s,
vanuit de omgeving en past | foto’s op ooghoogte (Google
bij de ruimtelijke verhoudin- | Street View, panoramafoto’s
gen en het karakter van de in gemeentelijk systeem); er
omgeving wordt niet uitgegaan van het
maken van visualisaties
Effecten op Mate waarin de nieuwe op basis van aanwijzingen en

cultureel erfgoed

oeververbinding inclusief
eventueel nieuwe
toeleidende infrastructuur
gevolgen heeft voor
monumenten, beschermde
stadsgezichten en provinciaal
of gemeentelijk beleidsmatig
aangewezen waardevolle
structuren, patronen en
elementen

beleidskaarten

Effecten op groen
en natuur

Mate waarin groen- en
natuurgebieden en
verbindingen daartussen
worden beinvloed

op basis van beleidskaarten,
kaartmateriaal, luchtfoto’s

Alle effectbeschrijvingen zijn kwalitatief en worden gedaan op basis van eerdere rapporten en

beschikbare gegevens. De beoordelingen worden uitgevoerd op basis van onderbouwde
expert judgement en ten opzichte van de huidige situatie. De beoordeling maakt ook de
verschillen tussen de alternatieven inzichtelijk.

De “oost-oost” verbinding wordt (vooralsnog) niet meegenomen in deze werkzaamheden voor

het I-bureau. De verwachting is dat die werkzaamheden worden uitgevoerd door externe
deskundigen. Voor de westelijke oeververbinding wordt uitgegaan van het rapport ‘Nieuwe
westelijke stadsbrug, Eindresultaten planstudie’ d.d. 22 november 2016. Voor de oostelijke
oeververbinding moeten uitgangspunten worden aangeleverd: ten minste duidelijk
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kaartmateriaal van het tracé van de brug, inclusief toe leidende wegen en eventueel
gekoppelde ruimtelijke ontwikkelingen. Voor optimalisatie van de bestaande
oeververbindingen is ten minste een beschrijving nodig van wat de optimalisatie inhoudt. Als
hier ruimtelijke ingrepen voor nodig zijn, dan ook een beschrijving hiervan en een aanduiding
op kaart.

De resultaten worden gepresenteerd in een notitie ruimtelijke kwaliteit. Kaartmateriaal maakt
hier onderdeel van uit, visualisaties niet. De eindbeoordeling wordt in een tabel weergegeven,
indien gewenst met plussen en minnen, anders in tekst. De inschatting is dat er voor het |-
bureau circa 50 uur nodig zijn voor genoemde werkzaamheden. Uitvoering|



