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Betreft 1 Offerte pre-verkenning
Oeververbindingen regio Rotterdam
(milieu, ruimtelijke kwaliteit, techniek en
kosten).
Aanleiding

In het BO MIRT is op 15 maart jl. het plan van aanpak voor de pre-verkenningsfase
oeververbindingen regio Rotterdam goedgekeurd. Eerder al is het Ingenieursbureau R'dam via
V&YV gevraagd om een actieve hijdrage te leveren in (de begeleiding en/of uitvoering van) het
onderzoek dat daarna volgt. Vooral in de uitwerking en afbakening van oplossingsrichtingen
(de bruggen west, oost en oost-oost), het verzamelen van gegevens, het bijdragen aan een
beoordelingskader, en het (kwalitatief of zo mogelijk kwantitatief) bepalen van effecten op
milieu (geluid, lucht), technische uitvoerbaarheid en kosten. Deze hernieuwde inschatting van
werkzaamheden voor het |-bureau R’'dam vervangt onze eerdere memo’s van januari en april
2018.

Het gaat in de pre-verkenning om een globale scan en afbakening van oplossingsrichtingen,
gebaseerd op een zinvolle effectbepaling, met niet te veel variabelen en zoveel mogelijk
gebruik makend van bestaande monitoring en GIS gegevens, en van kentallen en vuistregels.
De verkeerskundige effecten op vooral autoverkeer en OV worden modelmatig doorgerekend
en zullen tevens worden benut voor de inschatting van effecten op geluid en luchtkwaliteit
Daarnaast zijn in het kader van het MIRT Bereikbaarheid Rotterdam-Den Haag door Tauw
globale kostenramingen gemaakt voor de drie brugvarianten, die kunnen worden benut voor
een nadere inschatting van de technische uitvoerbaarheid (nog benodigde informatie, risico
factoren en nadere kosten indicaties).

Concreet heeft [l ons namens de voor de pre-verkenning opdracht gevende
partijen om de volgende werkzaamheden gevraagd:

Technische haalbaarheid
1. Uitgangspunten en aanpak scherpstellen
2. Schetsmatig ontwerp (hoofdlijnen) van de 3 varianten (CAD) op vergelijkbaar niveau-
3. Kostenraming en beoordeling haalbaarheid
= Beoordeling op showstoppers: zijn er onmogelijkheden waardoor de
haalbaarheid in het geding is
= Beoordeling op hoge technische risico’s: zijn er grote technische
risico’s die bijstelling van de kostenraming vragen
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4. Rapportage, inclusief CAD tekeningen + ssk-raming met 40% betrouwbaarheid

Leefkwaliteit
1. Uitgangspunten en aanpak scherpstellen
2. Lucht- en geluidanalyses
a) Geluidanalyse: verbetering / verslechtering van geluidsituatie in de 3
alternatieven (6 varianten) tov de referentie
b) Luchtanalyse: verbetering / verslechtering van situatie in de 3 alternatieven (6
varianten) tov de referentie
3. Rapportage

Ruimtelijke kwaliteit
Inbreng van expertise in workshops die in het kader van de lopende opdracht van Buck
worden georganiseerd.

Volgens planning zouden alle werkzaamheden in juli-augustus moeten worden uitgevoerd. Dat
wil zeggen concept rapportgages ¥z augustus, eindrapportages eind augustus.

Alternatieven

De volgende alternatieven zullen worden beschouwd:

- Westelijk oeververbinging “Stadshavens” 2 x 1 baans

- Westelijk oeververbinging “Stadshavens” 2 x 2 baans

- Oostelijke oeververbinding “Feijenoord Kralingen” variant Stadionweg 2 x 1 baans
- Oostelijke oeververbinding “Feijenoord Kralingen” variant Stadionweg 2 x 2 baans
- De Oost- oostelijke oeverbinding “Ridderkerk- Capelle a/d IJssel” 2 x 1 baans

- De Oost- oostelijke oeverbinding “Ridderkerk- Capelle a/d IJssel” 2 x 2 baans

Aanpak

Uitgaande van opdrachtverlening op donderdag 5 juli is voor vrijdag 6 juli een startoverleg
gepland met Jos Kalfsbeek om op basis van deze offerte de uitgangspunten en aanpak scherp
te stellen.

Ad 1. Technische haalbaarheid
Een ssk-kostenraming op basis van CAD tekeningen en met 40% betrouwbaarheid voor elk
van de brugvarianten wordt door ons op basis van de huidige informatie en met de
aangegeven planning niet haalbaar geacht. Met name ten aanzien van de oost variant zijn er
nog te veel onzekere factoren die van invloed zijn op de haalbaarheid (functionele kwaliteit en
kosten, mogelijk tot op het niveau van showstopper), zoals:
- De ligging van de brug, al dan niet in een scherpe bocht (welke schuifruimte is er?)
- De nog onbekende invlioed van (soms sterke) stromingen op de ligging, breedte en
hoogte van het beweegbare deel en de niet beweegbare delen van de brug
- De impact van het nieuwe stadion en van nieuwe getijdeparken op de vooroevers en
de invloed daarvan op onder-, boven- en dwarsstromen in de rivier en daarmee opde
brug
- De nieuwe richtlijnen vanuit RWS (rechte opvaart over meerdere scheepslengtes,
positie wachtplaatsen buiten doorvaartprofiel voor en achter de beweegbare brug,
enzovoorts)
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- Nautische kaders (denk aan aangepaste eisen met betrekking tot vrije onder doorvaart
hoogte in relatie tot lengte van taluds en stedenbouwkundige inpassing, eventuele
aanvullende eisen vanuit HbR)

- Het type HOV over de brug

- Ende impact op en van gebiedsontwikkelingen aan weerszijden van de brug die van
invloed zijn op de brug en op kostenramingen.

We kunnen wel een kwalitatieve inschatting maken van de technische haalbaarheid
(specifieke risico factoren, mogelijke showstoppers) en van het benodigde MIRT onderzoek in
het vervolgtraject op basis van:

(1) een tweetal samen met de opdrachtgever te plannen workshops begin augustus
met deskundigen (waarbij ook RWS en HbR worden betrokken), zogenaamde
nautisch-maritieme risico sessies, en

(2) voorbereidend werk met behulp van de door de opdrachtgever vooraf ter
beschikking te stellen eerdere ramingen van TAUW (inclusief onderliggende
tekeningen, uitgangspunten, aannames en technische specificaties).

De inschatting van de technische haalbaarheid zal daarbij voornamelijk schematisch worden
verbeeld, ondersteund met noodzakelijke specificaties. Op basis van onder meer ligging,
indicatieve lengtes, breedtes en hoogtes van constructies en op basis van referentieprojecten
(zoals onze technische verkenning van de 3° westelijke stadsbrug) kunnen nadere kosten
indicaties worden gemaakt. Het resultaat zal per brugalternatief (allen multimodaal en in
principe flexibel uitbreidbaar) worden weergegeven in de vorm van bouwstenen, waarbij de
oeververbinding een bouwsteen is en de aansluitingen verschillende losse bouwstenen zijn.
Een en ander resulteert in een beschrijvende notitie met schematische tekeningen,
uitgangspunten, technische specificaties, kosten indicaties, risicofactoren en nog benodigd
MIRT onderzoek. Afhankelijk van de uitkomsten van de nautisch-maritieme risico sessies.
De te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden bedragen vooralsnog 130
uur ofwel 15.000 euro (regie max), inclusief voorbereidende interne sessies. Uitvoering

werkzaamheden door [ (infratecture), NN
(techniek en nautiek), [N stromingen), [N (<osten) en NN

I (rapportage). Voor wat betreft stromingen zouden we graag de stromingen in de gehele
bocht van de oostelijke stadsbrug zichtbaar willen maken, gebruik makend van een
berekening die al voor het Eiland van Brienenoord is uitgevoerd (optioneel). Dat kan alleen
door een extern bureau, tegen beperkte meerkosten [ . Verdere
stromingsberekeningen kunnen ook worden uitgevoerd vooruitlopend op of tijdens het MIRT,
bijvoorbeeld voor eventuele additionele maatregelen zoals een nevengeul door De Esch.

Zie ook bijlage 1.

Ad 2. Leefkwaliteit
Geluid effecten
Doel is het inzichtelijk maken van akoestische effecten van de verschillende alternatieven voor
de wegverbindingen in de regio Rotterdam.
De uitgangspunten voor een kwalitatieve effectbepaling zijn:
- Westelijk oeververbinding en optimalisatie bestaande oeververbinding beoordelen
op basis van resultaten 3° stadsbrug.
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- Referentiesituatie op basis van het netwerk 2040 uit het MIRT onderzoek regio
Rotterdam — Den Haag.

- Beoordeling op emissieverschillen in dB’s

- Metro en trein maken geen onderdeel van het onderzoek.

- Bijdrage tram en bus op basis van expert judgement.

- Inschatting aantal inwoners binnen de invioedsfeer van de nieuwe
oeververbinding op basis van BAG info en inschatting van het aantal bewoners
met een toe of afhame van geluidbelasting (aan de hand van emissieverschillen &
bijdrage OV)

- Voor effect bepaling tov de huidige situatie wordt gebruik gemaakt van de
Europese geluidkaarten van Rotterdam 2017.

De benodigde gegevens zijn:

- Netwerk aanpassingen

- Verkeergegevens Westelijke oeververbinding (HOV en wegverkeer).

- Verkeergegevens Oostelijke oeververbinding (HOV/tram en wegverkeer).

- Verkeergegevens Oost-oostelijke oeververbinding (HOV en wegverkeer).

- Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw.

Een en ander wordt samengevat in een notitie geluid met een kwalitatieve beschrijving van de
onderzoeksresultaten. De resultaten zullen worden verwerkt in tabellen en overzichtskaarten.
De te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden voor geluid bedragen in

totaal 80 uur ofwel _(regie max). Uitvoering door _

Voor een kwantitatieve inschatting (optioneel) met eenvoudige geluidsberekeningen en
effecten gevisualiseerd in GIS is in bijlage 2 de aanpak beschreven. Daarvoor zijn extra
berekeningen noodzakelijk met behulp van een GIS rekentool en voor de aanmaak van
ondersteunende GIS kaarten, gebruik makend van reeds beschikbare gegevens uit de MIRT
Verkenning Bereikbaarheid Rotterdam-Den Haag. De uren komen in dat geval uit op een
totaal van 112 ofwel _(regie max). Zie voor een beschrijving van de aanpak en
extra werkzaamheden bijlage 2. Voorwaarde voor deze kwantitatieve aanpak is dat alle
benodigde verkeersgegevens (netwerken en shapefiles met voertuigverdelingen) uiterlijk 13
juli door Goudappel Coffeng zijn aangeleverd, gelet op de krappe planning. Eventueel kunnen
de effecten van het snelwegennet buiten beschouwing worden gelaten (vanwege relatief
geringe effecten). Dat leidt overigens niet tot minderwerk, omdat ze al in het rekenmodel zijn
opgenomen.

Op dit moment loopt bij RWS een programma geluidsbeperking bij stalen bruggen. Dit is
uitgewerkt in prestatie eisen en er is onderzoek beschikbaar (effectieve resultaten door
akoestisch ontwerp van de brug). Desgewenst kan dit worden meegenomen (optioneel), als
aanvulling op gangbaar voertuig geluid.

Luchtkwaliteit
Het doel is het inzichtelijk maken van het effect op luchtkwaliteit van alternatieven voor nieuwe
oeververbindingen in de regio Rotterdam. De uitgangspunten voor een kwalitatieve en globale
inschatting zijn:
¢ Inschatting aantal en plaats van bestaande en nieuwe woningen binnen de
invloedsfeer van de oeververbindingen en relevante aan- en afvoerwegen in de
alternatieven.
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¢ De inschatting van de kwalitatieve effecten op de luchtkwaliteit (NO2, PM10, PM2,5 en
zo mogelijk EC) wordt gedaan aan de hand van de bestaande luchtonderzoeken
(verkenningsfase) van de 3° westelijke stadsburg en van het SVpR. Ook zal gebruik
worden de gemaakt van de NSL monitoringstool (functie raadplegen).
Benodigde gegevens:

o Verkeergegevens voor de alternatieven (nieuwe MRDH model)

o Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw (vlekkenniveau)

o Uitwerking van de alternatieven naar ligging, functie (vervoerswijzen) en capaciteit
Het resultaat is een notitie met een kwalitatieve beschrijving van de onderzoeksresultaten. Op
basis van beschikbaar cijfermateriaal zal onderbouwd worden aangegeven waar naar
verwachting de luchtkwaliteit langs wegen verbetert c.q. verslechtert. De resultaten zullen
worden verwerkt in tabellen en overzichtskaarten. De te verwachten uren besteding voor
genoemde werkzaamheden bedraagt in totaal 50 uur ofwe! [ lregie max). Uitvoering

door [

Voor een kwantitatieve inschatting (optioneel) met eenvoudige luchtberekeningen en effecten
gevisualiseerd in GIS is in bijlage 3 de bijbehorende aanpak en extra werkzaamheden
beschreven. Daarvoor zijn berekeningen noodzakelijk met behulp van de NSL rekentool en de
aanmaak van ondersteunende GIS kaarten. Door extra inzet van [ van de
DCMR. De uren komen in dat geval uit op een totaal van 154 ofwel | (regie max).
Eventueel kunnen de effecten van het snelwegennet buiten beschouwing worden gelaten
(vanwege relatief geringe effecten). Voorwaarde voor deze kwantitatieve aanpak is dat alle
benodigde verkeersgegevens (netwerken en NSL shapefiles) uiterlijk 13 juli door Goudappel
Coffeng zijn aangeleverd. Zie verder bijlage 3.

Ad 3. Ruimtelijke kwaliteit

Doel van dit onderdeel is het kwalitatief inzichtelijk maken van de effecten op de ruimtelijke
kwaliteit of omgevingskwaliteit van de verschillende alternatieven. Aansluitend bij de
werkzaamheden van Buck voor een Maatschappelijk Economische Effecten Analyse. Voor
deze deelopdracht wordt uitgegaan van de criteria volgens onderstaande tabel (zie ook het
door ons ingebrachte commentaar op het concept beoordelingskader).

Thema Criterium Indicator Toelichting/opmerkingen
Effecten milieu, Bereikbaarheid Woonwijken die betere op basis van kaartstudie
gezondheid en grote stedelijke en | verbindingen krijgen met
klimaat buitenstedelijke deze gebieden via OV en
groengebieden fietsroutes
Ruimtelijke Aansluiting op Mate waarin de nieuwe op basis van kaartstudie
kwaliteit landschappelijke | oeververbinding inclusief
en stedenbouw- | eventueel nieuwe
kundige toeleidende infrastructuur
structuren en aansluit op bestaande land-
patronen schappelijke en stedenbouw-
kundige structuren en
patronen
Visueel-ruimtelijke | Mate waarin de nieuwe op basis van kaartstudie in

impact oeververbinding zichtbaar is | combinatie met luchtfoto’s,
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vanuit de omgeving en past
bij de ruimtelijke verhoudin-
gen en het karakter van de
omgeving

foto's op ooghoogte (Google
Street View, panoramafoto’s
in gemeentelijk systeem); er
wordt niet uitgegaan van het
maken van visualisaties

Effecten op
cultureel erfgoed

Mate waarin de nieuwe
oeververbinding inclusief

op basis van aanwijzingen en
beleidskaarten

eventueel nieuwe
toeleidende infrastructuur
gevolgen heeft voor
monumenten, beschermde
stadsgezichten en provinciaal
of gemeentelijk beleidsmatig
aangewezen waardevolle
structuren, patronen en
elementen

Effecten op groen | Mate waarin groen- en op basis van beleidskaarten,

en natuur natuurgebieden en kaartmateriaal, luchtfoto’s

verbindingen daartussen

worden beinvioed

Alle effectbeschrijvingen zijn kwalitatief en worden gedaan op basis van eerdere rapporten en
beschikbare gegevens. De beoordelingen worden uitgevoerd op basis van onderbouwde
expert judgement en ten opzichte van de huidige situatie. De beoordeling maakt ook de
verschillen tussen de alternatieven inzichtelijk. De “oost-oost” verbinding wordt (vooralsnog)
niet meegenomen in deze werkzaamheden voor het I-bureau. De verwachting is dat die
werkzaamheden worden uitgevoerd door externe deskundigen. Voor de westelijke
oeververbinding wordt uitgegaan van het rapport ‘Nieuwe westelijke stadsbrug, Eindresultaten
planstudie’ d.d. 22 november 2016. Voor de oostelijke oeververbinding moeten
uitgangspunten worden aangeleverd: ten minste duidelijk kaartmateriaal van het tracé van de
brug, inclusief toe leidende wegen en eventueel gekoppelde ruimtelijke ontwikkelingen. Voor
optimalisatie van de bestaande oeververbindingen is ten minste een beschrijving nodig van
wat de optimalisatie inhoudt. Als hier ruimtelijke ingrepen voor nodig zijn, dan ook een
beschrijving hiervan en een aanduiding op kaart. De resultaten worden gepresenteerd in een
notitie ruimtelijke kwaliteit. Kaartmateriaal maakt hier onderdeel van uit, visualisaties niet. De
eindbeoordeling wordt in een tabel weergegeven, indien gewenst met plussen en minnen,
anders in tekst. De inschatting is dat er circa 50 uur nodig zijn voor genoemde

werkzaamheden ofwe! [ (regie max).

Uren en kosten

Samenvattend komt een kwalitatieve aanpak van de onderdelen 1 (technische haalbaarheid),
2 (leefkwaliteit) en 3 (ruimtelijke kwaliteit) uit op een totaal van 310 uren ofwe! [ NG
(regie max).

In geval van een kwantitatieve GIS aanpak van het onderdeel leefkwaliteit (optioneel) komen
de uren uit op een totaal van 446 uren ofwe! [ (regie max).
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In beide gevallen zijn de kosten voor deelname aan interne en externe overleggen,
voorbereiding van deze offerte, afstemming en codrdinatie van deelactiviteiten nog niet
meegenomen. Die zijn en worden uitgevoerd door [ en de uren daarvoor

worden ingeschat op 40 uur ofwe! [l (regie max). Dus in totaal [ voor een
puur kwalitatieve aanpak en _ inclusief een kwantitatieve GIS aanpak voor geluid
en lucht.

Dat is exclusief andere aangeboden opties, zoals een stromingsberekening voor de oostbrug

(M meerkosten).

Alle bedragen zijn exclusief BTW.
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Bijlage 1 Technische haalbaarheid

De afgelopen jaren zijn voor binnen Rotterdam meerdere studies uitgevoerd naar nieuwe
oeververbindingen. Uitgangspunt voor deze pre-verkenning is om gebruik te maken van deze
bestaande studies en daaruit een vergelijking te destilleren. Verwacht wordt dat hier en daar
de bestaande informatie moet worden gekalibreerd om vergelijkbare resultaten te kunnen
presenteren. De voorgestelde risico sessies zijn gericht op technische haalbaarheid en een
kostenindicatie op investeringsniveau. De technische haalbaarheid zal voornamelijk
schematisch worden verbeeld en ondersteund met de noodzakelijke specificaties. Voor een
kostenindicatie wordt gezocht naar indicatieve lengtes en breedtes van constructie en
referentieprojecten.

Redelijk recent is de westelijke oeververbinding (Sluisjesdijk — Westzeedijk) bestudeerd.
Binnen deze studie is tot behoorlijk detail niveau gekeken naar de technische mogelijkheden
van een brug. Vanuit een varianten studie is gekomen tot een voorkeursvariant. Deze is
gedetailleerd uitgewerkt waarbij zelfs de aanlandingen en aansluiting op bestaand stedelijk
netwerk zijn vormgegeven. Werkzaamheden:

- Een laatste check of het PvE nog steeds van toepassing is (denk aan doorvaart

hoogte etc,)
- Aanpassen en check op prijspeil.

Enkele jaren geleden zijn ook meerdere oostelijke brugvarianten onderzocht. Er zal een check
plaats moeten vinden of deze varianten nog steeds actueel zijn. Voor de variant
Varkenoordsviaduct — Esch moeten een aantal zaken worden uitgezocht. Vragen:
- Is het PVE vergelijkbaar met de eerste variant (denk aan mogelijke nieuwe eisen
doorvaarthoogte etc)?
- Wat betekent een nieuwe doorvaarthoogte voor lengteprofiel en dus hellingen in het
gebied?
- Wat betekent de ruimtelijk ontwikkeling Feijenoord city voor inpassing en
realiseerbaarheid voor deze variant (in samenspraak met R&W / V&V)?
Technische haalbaarheid inschatten van aansluiting OV op het bestaande stedelijke netwerk.
Voor deze variant bestaan nu nog meerdere aansluit mogelijkheden, met name voor het OV.
De ruimtelijke aanpassingen financieel inschatten.

Wat betreft de tweede oostelijke brugvariant (“oost-oost”) gelden er vergelijkbare opgaves
zoals bij de eerste oostelijke brugvariant. Echter is het aantal aansluitmogelijkheden bij deze
variant minder groot. Daarnaast kunnen gegevens uit de eerste oostelijke variant worden
gebruikt bij het maken van onder andere de kostenindicatie van deze variant. Hierdoor is deze
variant naar verwachting sneller in te schatten als de vorige variant.

De inschatting van het benodigde aantal uren is vooralsnog als volgt (nader te bepalen in
startoverleg):

Technische haalbaarheid: 50 uur
Kosten indicaties: 30 uur
Interne en externe sessies: 30 uur

Rapportage 20 uur
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Totaal 130 uur ofwe! [l (regie max). Uitvoering werkzaamheden door |GG
(kosten), NN (infratecture), [N (techniek en
nautiek), [N (stromingen) en [N (apportage).
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Bijlage 2 Kwantitatieve GIS aanpak geluid

Doel
Het eenvoudig kwantitatief en visueel inzichtelijk maken van akoestisch aspecten van de
verschillende alternatieven voor de oeververbindingen in de regio Rotterdam.

Uitgangspunten

o Referentiesituatie en planvarianten op basis van de geleverde gegevens van verkeer
en vervoer (verwachte situatie 2040)

o Op basis van de geleverde intensiteiten en in nader overleg met het thema lucht het
bepalen van relevante wegvakken

o Koppelen van geleverde data tot 1 dataset en het berekenen van geluid emissies aan
de hand van geleverde intensiteiten

o Het maken van een selectie van geluidgevoelige panden en objecten binnen de zone
van de geleverde wegen (uitgaande van 350 meter)

o Bijdrage Ov wordt bepaald aan de hand van geleverde cijfers. Mogelijk is nog niet
bekend welke vorm ov krijgt maar is wel in de geleverde data de ligging van een
nieuwe lijn bekend. In dat geval wordt de bijdrage van ov worst case bepaald
uitgaande van een tramlijn in asfaltbeton met een intensiteit van 6/4/1 voor beide
richtingen in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode.

e Op basis van de berekende emissie kentallen wordt door middel van een SRM1
overdrachtsbherekening geluid emissie op de panden berekend.

o Per pand wordt een maatgevende geluid belasting bepaald.

o Het aantal blootgestelden, gehinderden en slaapverstoorden bij bestaande woningen
en zo mogelijk indicatief bij nieuwe woningen worden bepaald op basis van de
berekende geluidbelasting en het aan woningen binnen een pand. Uitgaande van 2.2
personen per huidhouding.

o Effect bepaling tov de huidige situatie wordt gebruik gemaakt van de Europese
geluidkaarten van Rotterdam 2017.

e Metro en trein maken geen onderdeel van het onderzoek.

Rijkswegen kunnen eventueel buiten beschouwing worden gelaten (verwacht is dat er in de
planvarianten geen akoestisch relevante effecten optreden.

Benodigde gegevens
o Verkeergegevens als shapefiles, referentiesituatie en planvarianten met wegligging
etmaalintensiteiten, voertuig- en voertuigverdeling en de ligging van OV verbindingen.
o Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw.

Producten

Rapportage met een beschrijving van de methodiek en uitgangspunten en een beschrijving
van de onderzoeksresultaten. De resultaten zullen worden verwerkt in tabellen en
overzichtskaarten.

Raming
De te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden bedraagt in totaal 112 uur

ofwe! [ (regie max).

Planning

Indien de verkeerscijfers uiterlijk 13 juli worden aangeleverd zijn de rekenresultaten 4
augustus gereed. Het conceptrapport met de uitgangspunten en resultaten wordt 15 augustus
aangeleverd.
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Bijlage 3 Kwantitatieve GIS aanpak luchtkwaliteit

Doel
Het eenvoudig kwantitatief en visueel inzichtelijk maken van de luchtkwaliteit als gevolg van de
verschillende alternatieven voor de oeververbindingen in de regio Rotterdam.

Uitgangspunten

- Het om het in kaart brengen van gebieden waar de nieuwe wegbijdrage > +/- 10%, >
+/- 3% t.0.v de referentie zal zijn.

- Voor PM10, PM2.5 en EC zal een effect op de totale concentratie nihil zijn.

- Geen berekening van aantal blootgestelden, wel rekenen op NSL toetspunten langs
de weg.

- Wat betreft variatie in OV intensiteit tussen de varianten, de gegevens van Goudappel
geheel te gebruiken, daar waar bij NSL normaal gesproken de actuele
transponderdata gebruiken.

Extra werkzaamheden DCMR

- Y dag startoverleg en uitwerking; opzet tabellen en kaarten (vormgeving+inhoud)

- 1dag opzet project, basisdataset voor zichtjaar 2030, waarbij een nulberekening
2030Hoog (anders dan de 2030 NSL!!) wordt uitgevoerd met de actuele versie van de
rekentool.

- 5dagen toevoeging nieuwe wegen incl rijkswegen en receptoren, uitgaande van een
toevoeging van een brug en enkele nieuwe wegen

- 1 dag rekenwerk en verwerking resultaten

- 4 dagen kaarten maken; 1 uur per kaart (4 componenten met 7+1 varianten)

- 1 dag maken tabellen en levering resultaten in gewenst format

- 1/2 dag overleg concepten en definitieve oplevering

Benodigde gegevens
o Netwerkgegevens
o Verkeergegevens in de vorm van NSL shapefiles, referentiesituatie en planvarianten
o Kaartmateriaal nieuwe locaties voor woningbouw.

Producten

Rapportage met een beschrijving van de methodiek en uitgangspunten en een beschrijving
van de onderzoeksresultaten. De resultaten zullen worden verwerkt in tabellen en
overzichtskaarten.

Raming
De te verwachten uren besteding voor genoemde werkzaamheden bedraagt in totaal 154 uur

ofwe! [ regie max).

Planning

Indien de verkeerscijfers uiterlijk 13 juli worden aangeleverd zijn de rekenresultaten 4
augustus gereed. Het conceptrapport met de uitgangspunten en resultaten wordt 15 augustus
aangeleverd.



